Cenes de la Vega

A.8:

Las zonas urbanas constituyen hoy el entorno vital de la inmensa
mayoria de la poblacion. Es indispensable que la calidad de vida en ellas
sea lo mds alta posible. Esta es la razon para reflexionar en comun y
estudiar el tema de la movilidad urbana.

El aumento del trafico en los centros de las ciudades
provoca una congestion crdénica, con numerosas
consecuencias negativas por la pérdida de tiempo y los dafios
al medio ambiente.

La contaminacidon atmosférica y el ruido empeoran
cada afo. La circulacién urbana es la causa del 40 % de las
emisiones de CO2 y del 70 % de las emisiones de otros
contaminantes procedentes del transporte por carretera.

El nimero de accidentes de trafico en las ciudades
también aumenta cada afio: en la actualidad, un accidente
mortal de cada tres ocurre en zonas urbanas y son los mas vulnerables, los peatones y los
ciclistas, sus principales victimas.

Si bien es verdad que estos problemas se dan localmente, sus repercusiones se notan a
escala continental: calentamiento climatico, aumento de los problemas de salud, etc.

Las entidades locales no pueden actuar solas contra estos problemas; hace falta una
cooperacion y coordinacién europeas. El tema crucial de la movilidad urbana debe abordarse
de forma colectiva en todas las instancias, locales, regionales, nacionales y europeas.

(LIBRO VERDE, HACIA UNA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE)

A partir del Informe Brundtland y su concepto de “desarrollo sostenible”, se elabora el
concepto de “movilidad sostenible” que se define como “...aquella que permite satisfacer las
necesidades sociales de movilidad, minimizando los impactos ambientales del transporte”.

La movilidad urbana debe facilitar el desarrollo econdmico de las ciudades, la calidad
de vida de sus habitantes y la proteccién de su medio ambiente.

Crear una nueva cultura de la movilidad urbana:

El reto supuesto por el desarrollo sostenible en las zonas urbanas es inmenso:
reconciliar el desarrollo econdmico de las ciudades y su accesibilidad, por una parte, con la
mejora de la calidad de vida y la proteccion del medio ambiente, por otra.

Ante estas cuestiones con repercusiones numerosas y variadas, un esfuerzo comun
permitird fomentar la busqueda de soluciones innovadoras y ambiciosas en materia de
transporte urbano con vistas a unas ciudades menos contaminantes y mas accesibles y en las
que la circulacién sea mas fluida.
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Las opciones:

+CUTTLAS - Promover la marcha a pie y en bicicleta: apoyar el

C =855 transporte no motorizado, protegiendo a peatones y
ciclistas y extendiendo las infraestructuras no motorizadas a
HIDY todo el territorio.

oy Para mejorar el atractivo y la seguridad de la
marcha a pie y en bicicleta, las autoridades locales vy
regionales deben velar por que estos modos se integren
plenamente en la elaboracién y seguimiento de las politicas
de movilidad urbana. Debe prestarse mayor atencion a la
construcciéon de la infraestructura adecuada. Existen
procedimientos innovadores al efecto de estimular la plena
participacién de las familias, los nifios y los jovenes en la
formulacion de politicas. La marcha a pie y en bicicleta
puede fomentarse mediante iniciativas en las ciudades, las
empresas y las escuelas, por ejemplo, mediante juegos relacionados con la

circulacidn, evaluaciones de la seguridad vial o paquetes educativos.

] =
i ®

Reducir la movilidad obligada potenciando el urbanismo de proximidad: Promover un
urbanismo de proximidad mediante la correcta ordenacién del territorio, que facilita el uso de
los medios de transporte alternativos al vehiculo privado reduciendo la dependencia de éste, y
potenciar el espacio publico multifuncional, equilibrando la preponderancia actual del uso del
vehiculo privado hacia modos de transporte sostenibles.

Integrar la movilidad sostenible en la ordenacién del territorio, en la planificacion

urbanistica y en las nuevas areas industriales, desarrollando los mecanismos de coordinacion y
cooperacién administrativa necesarios, especialmente en los ambitos urbanos y su entorno.

Sacar la maxima ventaja al uso de automoviles privados: Pueden promoverse unos modos de
vida menos dependientes del automévil mediante nuevas soluciones como el coche
compartido, lo que reduciria su nimero en las carreteras al llevar mas personas cada vehiculo.
Otras opciones podrian basarse en la «movilidad virtual»: teletrabajo, telecompra, etc.

Una politica adecuada de estacionamiento también es necesaria para reducir el uso del
automoévil en el centro de las ciudades. A largo plazo, proporcionar mas espacios de
estacionamiento puede favorecer el transporte en automavil, especialmente si son gratuitos.
Las tarifas de estacionamiento pueden servir de instrumento econdmico. En algunos casos
podria hacer falta una nueva infraestructura, pero el primer paso debe ser estudiar como
aprovechar mejor la infraestructura existente.

...y huevas maneras de conducir...

Debe fomentarse la conduccidn ecoldgica, que reduce el consumo de energia gracias al
cambio de los habitos de conduccion, sobre todo en las autoescuelas y mediante la formacién
de conductores profesionales. Los sistemas electronicos de apoyo al conductor podrian
contribuir a mejorar el comportamiento al volante. Unas infraestructuras y sistemas de gestion
del trafico mejorados y automoviles mas «inteligentes» también podrian contribuir a ello en
gran medida.
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Un transporte urbano mds inteligente y sostenible:

La accesibilidad se refiere en primer lugar a las personas con problemas de movilidad,
a las personas discapacitadas, a las personas mayores, a las familias con nifios pequefos y a los
propios nifios pequefios, todos los cuales deben poder acceder facilmente a la infraestructura
de transporte urbano.

La accesibilidad también tiene que ver con la calidad del acceso de las personas y las
empresas al sistema de movilidad urbana, consistente en la infraestructura y los servicios.

La infraestructura urbana, incluidas las carreteras y los carriles bici, asi como los trenes, los
autobuses y los espacios publicos, los aparcamientos, las paradas de autobdus, las terminales,
etc., deberia ser de alta calidad.

Ademas, los ciudadanos esperan que el transporte publico satisfaga sus necesidades
desde el punto de vista de la calidad, la eficacia y la disponibilidad. Para ser atractivo, el
transporte publico tiene que estar disponible y ser también frecuente, rapido, fiable y cdmodo.
La experiencia demuestra que un obstdculo para el cambio modal del transporte privado al
publico suele ser la baja calidad del servicio, la lentitud y la falta de fiabilidad del transporte
publico.

Segun las partes interesadas, no se presta suficiente atencién a la comodidad y faltan
soluciones de transporte publico integrado y aparcamientos de intercambio bien situados
cerca de terminales de transporte publico en las afueras de las ciudades.

Marco de referencia:

La Constitucién Espanola de 1978 establecié un sistema descentralizado donde las
Comunidades Auténomas y las Entidades Locales estan dotadas de autonomia para la gestién
de sus intereses. En materia de infraestructuras y transportes, la Constitucion Espafiola y los
Estatutos de Autonomia han ido delimitando las respectivas competencias en base a los
criterios de territorialidad e interés general. En sintesis, el Estado es competente de las
infraestructuras de interés general o que afecten a mas de una Comunidad Auténoma;
mientras que en materia de transporte, el Estado es competente del aéreo vy, respecto de los
restantes modos, cuando afecte a mas de una Comunidad Auténoma. Las Comunidades
Autdonomas son competentes de las infraestructuras que el Estado no haya declarado de
interés general sitas en su territorio, asi como del transporte que no exceda de su ambito
territorial, con la excepcién del transporte aéreo.

En materia de urbanismo y ordenacién del territorio (Art. 148.1.32), las Comunidades
Autdnomas tienen competencia exclusiva, aunque concurrente. Estas competencias han sido
asumidas por sus respectivos Estatutos de Autonomia. El Estado carece, en principio, de la
competencia sobre estas materias, aunque la Constitucién le atribuye titulos competenciales
gue inciden de manera relevante en tales dmbitos.

Ademads, se ha de tener en cuenta que entre las competencias y funciones de las

Entidades Locales, figuran el transporte publico de viajeros, la promociéon y gestion de
viviendas, la proteccion del medio ambiente y de la salubridad publica, y la recogida vy
tratamiento de residuos, con arreglo a lo dispuesto por los articulos 25, 26 y 36 de la Ley
7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

Partiendo de este reparto competencial entre las Administraciones Publicas, las
actuales politicas en el sector del transporte tienen como objetivo la consecucién de un
sistema mas eficiente y seguro, que impulse el desarrollo econédmico y favorezca la cohesion
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social y territorial, preservando el medio ambiente, la salud de los ciudadanos y los recursos no
renovables, al mismo tiempo que contribuya eficazmente a la reduccion de las emisiones de
gases de efecto invernadero y de otros contaminantes atmosféricos.

La integracién de la variable ambiental en las politicas del transporte se apoya en la
Ley 9/2006, sobre la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el
medio ambiente. Por su parte, el Real Decreto Legislativo 1/2008 establece el régimen juridico
aplicable a la evaluacidn de impacto ambiental de los proyectos, tanto publicos como privados.
La vigente Ley estatal de Suelo (Texto refundido aprobado por Real Decreto Legislativo
2/2008, de 20 de junio), contiene importantes principios y técnicas especificas conectadas con
la movilidad.

La senda de actuacidon por una movilidad sostenible debe enmarcarse en los tres
componentes de la sostenibilidad:

-Econdémico: satisfacer de forma eficiente las necesidades de movilidad derivadas de
las actividades econdmicas, promoviendo de esta forma el desarrollo y la competitividad;

-Social: proporcionar unas adecuadas condiciones de accesibilidad de los ciudadanos a
los mercados de trabajo, bienes y servicios, favoreciendo la equidad social y territorial; y los
modos de transporte mas saludables;

-Ambiental: contribuir a la proteccidn del medio ambiente y la salud de los
ciudadanos, reduciendo los impactos ambientales del transporte, contribuyendo a la reduccién
de emisiones de gases de efecto invernadero y optimizando el uso de los recursos no
renovables, especialmente los energéticos.

En este contexto, los objetivos de esta Estrategia se desarrollan en cinco dreas:

Territorio, planificacién del transporte y sus infraestructuras,

Lucha contra el cambio climatico y reduccién de la dependencia energética,
Mejora de calidad del aire y reduccidn del ruido,

Mejora de la seguridad y salud,

Gestion de la demanda.

ukhwn R

¢é...y qué puedes hacer tua...?

v Cuando tengas la posibilidad de ir andando en bicicleta o en transporte publico para
hacer algo que tenias pensado y ello no te suponga un esfuerzo desmesurado, hazlo.
No cojas el coche si no es necesario. Ademas tu bolsillo de lo agradecera.

v Promueve esta actitud difundiéndola entre tus conocidos. No se trata de echar una
bronca, se trata de cambiar conciencias. Es por el bien de todos. Respetar las sefiales
de trafico es algo por el bien comun, éno? Pues esto es lo mismo.

v/ Cuando detectes algin obstaculo que consideres innecesario y te impida transitar con
facilidad comunicaselo al ayuntamiento. A veces se ven cosas en las calles que no
tienen sentido y son fruto de una mala planificacién. Si le facilitas el trabajo al
ayuntamiento mejor.
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PERSPECTIVA DE ESTUDIO DE LA MOVILIDAD.-

Este tipo de analisis se ha abordado tradicionalmente en los estudios de transporte,
descomponiéndolo en sus dos principales componentes: la demanda y la oferta.

Se entiende por demanda a los usuarios de los distintos medios de transporte, es
decir, en principio, a toda la poblacién, con sus caracteristicas intrinsecas (socio-econdmicas,
culturales, etc.), espaciales (distribucion en el territorio) y de movilidad (formas de
desplazamiento en el momento del estudio).

Por su parte, oferta es el conjunto de las infraestructuras y servicios destinados a
facilitar la movilidad de las personas y las mercancias, es decir, la red viaria, las redes
peatonales y ciclistas, en su caso, las redes y servicios de transporte publico, etc.

A partir de aqui se analiza cada uno de estos componentes por separado y se evalua el
grado de adecuacion de uno a otro, de la oferta a la demanda.

Sociodemograficos

Productivos

Equipamientos y
servicios publicos

Grado de equilibrio
entre produccién y
atraccion

Mayor o menor
dispersion de las
unidades urbanas

Tabla 8. 1: Andlisis de la oferta y la demanda.
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-Factores que provocan los desplazamientos

1.- Factores sociodemogrdficos: Dentro de estos se incluye la cantidad de hogares y la
poblacién. El numero de habitantes es de 8095 habitantes a 1 de enero de 2008 segun datos
del Instituto de Estadistica de Andalucia con un crecimiento de la poblacién del 4,14%, 294
personas por afio, de las cuales el 30,91% es por crecimiento vegetativo y el 69,09% es por
movimientos migratorios.

Observando la estructura de la poblacion se observa que el 37,64% de la poblacién es
menor de 30 afios. El 43,62% estd entre los 30 y los 60; y el 18,67% es mayor de 60 afios de
manera que se puede afirmar que estamos ante una poblacién madura. Respecto al sexo, se
puede decir que el porcentaje entre poblacidon masculina y femenina son del 50%.

Estos dos factores repercuten en una movilidad media-alta.

La movilidad se encuentra también influida por la tasa de actividad y el sector
predominante. En el caso de Cenes de la Vega, el sector predominante es el sector servicios lo
gue en principio no generaria numerosos desplazamientos en el municipio. Aunque si hay que
decir que el mercado de trabajo en Cenes es bastante reducido por lo que se producen
muchos desplazamientos para trabajar en los municipios de alrededor

En cuanto al nivel de renta, segun el Instituto Estadistico de Andalucia, se situa entre
9300 y 10200 euros por habitante igualdandose al nivel de renta familiar de la capital granadina.
Los municipios colindantes excepto Gliejar Sierra y Pinos Genil que se quedan por debajo,
presentan las mismas cifras. La riqueza media espafiola medida en esta unidad es de 13.309
euros. A pesar de estos datos en la actualidad disponer de un vehiculo privado (también se
pueden incluir ciclomotores, furgonetas,...) no supone un lujo para un gran porcentaje de la
poblacién al resultar en la mayoria de los casos imprescindible.

El indice de motorizacion expresa el nimero de vehiculos de traccién mecanica
(turismos, furgonetas, motos, etc.) por cada 1000 habitantes. Segun el SIMA, a fecha del 2008
el numero de vehiculos era de 6.097, por lo tanto la tasa o indice de motorizacidn para este
afno es de 753,18.

En el siguiente grafico se muestran las tasas existentes en las provincias andaluzas
junto con la media espafiola.
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Tasa de motorizacion espafiolay de las provincias
andaluzas 2007
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Gréfico 8. 1: Tasa de motorizacion espafiola y de las provincias andaluzas 2007

Se puede concluir respecto a las anteriores que la tasa de motorizacion de Cenes de la
Vega es un poco superior a la media provincial.

2.- En cuanto a los factores productivos tenemos el empleo y el movimiento de
mercancias. Referente a la tasa de actividad, que se refiere al porcentaje de poblacién activa o
con capacidad de producir, a 2001 era del 64.86 %, por encima del 51,69 % provincial (IEA). Y
dentro de las personas ocupadas, como ya se ha sefialado antes la gran parte lo estd en el
sector servicios, seguido del sector de la construccion aunque muy por detras. La industria y la
agricultura representan un porcentaje bastante bajo.

A la hora de estudiar el trafico de mercancias resulta clave el conocimiento/inventario
de las actividades potencialmente generadoras de un movimiento significativo de mercancias
(puerto, estaciones, poligonos de transporte y bases logisticas, industrias, almacenes,
vertederos,...). Salvo en algunos paises mas avanzados que utilizan el ferrocarril, este tipo de
transporte se efectla por carretera. Al tener una agricultura y una industrias tan minoritarias,
el transporte de mercancias casi se limita al de los residuos del municipio para su posterior
tratamiento.

3.- Por dltimo y dentro de los factores que determinan la demanda de
desplazamientos tenemos los equipamientos. Estos son: el colegio “CEIP El Zargal” Cervantes”
donde acuden alumnos de educacidn primaria, el centro de educacion infantil adyacente al
Consistorio Municipal, el Centro de Salud dentro del nucleo urbano, el Centro Sociocultural y
una biblioteca municipal. El hecho de que en el colegio solo se imparta clases hasta final de
primaria obliga a los alumnos a desplazarse a otros municipios para continuar sus estudios.

-Estudio de la zonificacidn

Los aspectos que determinan que se desarrolle una zonificacion u otra son los
siguientes:

1.- El grado de equilibrio entre produccidon y atraccion se refiere al nivel de
dependencia que posee el municipio del exterior y sobre la autonomia de cada zona. En este
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caso la atraccion es mayor que la produccion, es decir, la oferta de empleo, educacion,
asistencia sanitaria, ocio y entretenimiento es mas diversa y rica, por asi decirlo, en
poblaciones mayores del entorno, como Granada. Esto crea una movilidad que para el ocio y el
entretenimiento se focaliza fundamentalmente los fines de semana o dias no laborables; para
la educacion es diaria para aquellos estudiantes que residen en Cenes de la Vega pero tienen
que desplazarse a los centros de otros municipios ( lo que ocurre con los alumnos de
secundaria al no existir IES en Cenes); para la sanidad puntual, dependiendo de la atencion que
necesite; y para el empleo, al igual que la educacién, diaria.

2.- La mayor o menor dispersion de las unidades urbanas. En Cenes de la Vega existen
algunos nucleos diseminados, lo que genera desplazamientos.

3.- La densidad de las unidades urbanas se refiere a si el sistema urbano o de
asentamientos es denso. En el caso de Cenes de la Vega la densidad es media-alta, porque es
un sistema urbano de caracteristicas reducidas. Aunque como hemos comentado, existen
viviendas en diseminado, el nimero no es tan grande como para generar un volumen
importante de desplazamientos motorizados. Esta densidad media-alta frena el uso del
automovil u otros frente a los desplazamientos no motorizados.

4.- La zonificacidn o separacion de actividades y tipo de edificacién significa si en la
zona se pueden localizar poligonos industriales, centros comerciales y parques, urbanizaciones
(incluyendo estos como separacion de actividades), o bien, si existen edificaciones o tipologias
residenciales diferentes (zonas de bloque, manzana cerrada, etc.). Esto ultimo afecta al
municipio debido a que existen zonas de edificaciones en bloque y zonas de urbanizaciones
cerradas. La separacidon de actividades se refiere a lo hablado en parrafos anteriores: la
separacion de zonas productoras (poblacion y densidad, poblaciéon activa, nivel de
motorizacidn,...) y atractoras (empleo y centros de empleo, equipamientos, centros
comerciales y de ocio,...) prevaleciendo en el caso de Cenes de la Vega las primeras.

-Flujos:

En cuanto a la intensidad del trafico en Cenes de la Vega, segln el Mapa de Trafico de
la Junta de Andalucia, existe a la entrada del municipio en la A-395, una estacién de aforo. Es
una estacion de aforo primaria (PR -187), donde la Intensidad Media Diaria (IMD) es de 12.656
y el tréfico de vehiculos pesados es del 1%. En resumen es un trafico ligero, pero muy intenso.

Para la realizacion de este epigrafe se ha extraido la informacidon recogida en la
Memoria del PGOU de Cenes de la Vega. No se dispone de mas datos de flujos o intensidades
medias de las estaciones de aforo, que la que se expone al final del mismo lo que dificulta un
analisis completo de la oferta y la demanda de transporte en el municipio.
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Caracteristicas de la Red Viaria existente:

La red viaria existente es en la actualidad
deficiente y cadtica. Su disefio no responde a una
organizacion clara, sino mds bien a un trazado
que solucionaba el acceso exclusivo a las distintas
urbanizaciones. Existen numerosas vias que
terminan en fondo de saco, con doble direccion
pero sin ancho suficiente, vias sin acerado o con
acerado insuficiente. La mayoria de ellas tienen
un acho de entre 6 y 8 metros. El estado de
conservacion en la mayoria es aceptable, aunque
algunas vias necesitan  remodelacion 'y
reorganizacion del trdfico. No existe un circuito
de trdfico que abarque todo el municipio,
empeorada esta circunstancia por las fuertes

Cenes de la Vega

pendientes que existen en el municipio.

Las principales vias son:

v

Avenida de la Sierra, antigua carretera de Sierra Nevada, que es la via donde se
localizan la mayoria de los negocios, actividades y edificios administrativos. En la
actualidad se estd remodelando para dotarla de acerado amplio, organizar
aparcamientos, soterrar contenedores y dotarla de arbolado y mobiliario urbano. El
objetivo de esta actuacion es conseguir que sea una avenida urbana, y no una travesia
como es en la actualidad, dando prioridad al peaton sobre el trdfico rodado. Ya se ha
ejecutado la remodelacion del alumbrado.

Avenida de la Constitucion, perpendicular a la anterior. Se trata de una via con ancho
irregular, que va desde la Nave municipal hasta el Polideportivo. En su primer tramo
discurre por encima del Barranco de Cens, que se encuentra embovedado, y en su
segundo tramo el barranco estd descubiero y se estrecha la via. Es necesaria una
remodelacion, organizando las aceras y los aparcamientos, y dotarla de alumbrado.

Calle Cerro del Oro, via que comienza en la avenida de la Sierra y termina en la
urbanizacion Cerro del Oro. Es la tnica via de acceso a esta urbanizacion. Su trazado es
irreqular, presentando zonas muy estrechas. Se hace necesario conseguir una via
alternativa para poder desdoblar el trdfico.

Calle Camino del Rio Genil, via que comienza en la avenida de la Sierra y termina en el
Camino de Confederacion. Es una via estrecha, utilizada como entrada y salida al
nucleo desde la A-395 a través del puente. El acerado es estrecho o inexistente. Es
necesaria su remodelacion.

Calle Vista Blanca, via que comienza en la Avda. de la Sierra y termina en la
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urbanizacion “La Colina”, atravesando toda la urbanizacion Vista Blanca (antes

urbanizacion, Mirasierra). Es el unico acceso a estas viviendas. Su trazado es estrecho,

sinuoso y con fuertes pendientes. En casi toda la via el acerado es inexistente y por esto

y debido al desnivel que salva, casi todo el trdfico es rodado. Es necesario conseguir

una via alternativa, que permita establecer un solo sentido en la calle y permita dotarla

de acerado y alumbrado.
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v’ Calle Maria Uceda Diaz, via que parte del Barrio de la Venta y termina en el Cementerio

(calle Ciprés). Se hace necesario reordenar el trdfico, las aceras y los aparcamientos.

v Calle Real, via que parte del Ayuntamiento, y atravesando la Avenida de la Constitucién
llega hastala Avenida de la Sierra. Su estado es aceptable.

v' Camino Viejo de Giiejar, via que comienza en la Avda. de la Sierra y termina en la
urbanizacion Los Pinillos, término de Pinos Genil. Atravesando esta urbanizacion se sale
a la carretera de la Sierra. Es necesaria su remodelacion en el tramo final.

v' Calle Santa Ana, comienza en Avda. de la Sierra y termina en el Camino de
Confederacion. Da acceso a CEIP El Zargal. En el horario de entrada y salida del colegio
se generar problemas de trdfico. Su estado es aceptable.

Caracteristicas del transporte publico, trdfico (motorizado, no motorizado y peatonal) y
aparcamientos:

En Cenes de la Vega existen dos lineas de autobuses:

v la Linea 33 del transporte urbano de Granada capital, que parte de la Estacién de
Autobuses de Granada, en el extremo noroeste de la capital, y atravesando el centro de
la ciudad, llega hasta Cenes, lo atraviesa por la Avenida de la Sierra, de oeste a este y
termina en la urbanizacion Los Pinillos, término de Pinos Genil. Se trata de un
transporte urbano, con bastante frecuencia y muy utilizado.

v la linea 395 del Consorcio de Transportes cuyo recorrido es Granada — Cenes de la
Vega — Dudar — Quéntar. Atraviesa también el centro de Cenes de la Vega por la Avda.
de la Sierra y finaliza su trayecto en el término municipal de Quéntar. Se trata de un
transporte entre municipios con una frecuencia de una hora.

El trafico motorizado en el municipio es intenso debido a las fuertes pendientes existentes,
la falta de acerado en muchas vias y poca conciencia ciudadana respecto al uso del transporte

privado.

El trdfico peatonal también es intenso, sobre todo en la Avenida de la Sierra y en las
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calles cercanas, aunque se ve muy
penalizado por el intenso trdfico rodado, la
escasez de acerado y las barreras
arquitectonicas.

En cuanto a los aparcamientos, en la
actualidad existe cierto déficit en la via
publica y falta de sefalizacion. Esto es
debido a que algunos edificios no cuentan
con garaje, y en los que tienen, los
residentes no lo usan y aparcan en la via, los
ciudadanos utilizan demasiado el transporte
privado, provocando dobles y triples filas de
aparcamientos sobre todo en la Avda. de la
Sierra, y los aparcamientos no estdn
organizados.

Existen ademds ciertas actividades, de cardcter supramunicipal, que aumentan el problema
del aparcamiento:

v El Restaurante Ruta del Veleta, ya que la mayoria de su clientela no es del nicleo y
llegan al establecimiento en vehiculo privado.

v La estacién de esqui, ya que muchos trabajadores de la misma se desplazan a ella en
vehiculos compartidos o autobus desde Cenes de la Vega, dejando sus vehiculos
estacionados en las calles del nicleo.

v’ los establecimientos para venta y alquiler de equipos de esqui, situados al final de la

Avenida de la Sierra, que en la época de esqui, y a primera hora de la mafiana y ultima
de la tarde generan en la zona caos de circulacion y aparcamiento.

Planes sectoriales:

No existen planes sectoriales con respecto al trdfico.
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-RESULTADOS DE LA ENCUESTA EN RELACION A LOS INDICADORES DE
MOVILIDAD:

En relacién a los indicadores de movilidad integrados en la cuestion n2? seis de la
encuesta repartida a los ciudadanos, los resultados obtenidos en funcién de la percepcién de
los mismos fueron los siguientes:

4% _ 1%

B Muy malo
® Malo

m Regular
W Bueno

= Muy bueno

Gréfico 8. 2: Existencia de aparcamiento en el ndcleo. Fuente: elaboracion propia.

2%

B Muy malo
H Malo

" Regular

B Bueno

B Muy bueno

Gréfico 8. 3: Trafico dentro del centro urbano. Fuente: elaboracién propia.
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Grafico 8. 4: Calidad del servicio de transporte publico. Fuente: elaboracion propia.

B Muy malo
H Malo

H Regular
M Bueno

= Muy bueno

Gréfico 8. 5: Estado de la comunicacidn vial con otros municipios. Fuente: elaboracion propia.

Se puede observar en las graficas anteriores como la oferta de aparcamiento y el
trafico en el centro urbano son los indicadores que mayor puntuacién negativa han obtenido,
siendo ademas sefialados por los ciudadanos en el cuestionario como los dos problemas
principales del municipio.

Sin embargo, el transporte publico muestra valores muy positivos seglin la muestra (es
ademas el segundo indicador de calidad en el municipio positivamente hablando sélo por
detras de la buena calidad del agua del grifo) ; al igual que el indicador “comunicacién vial con
otros municipios”, con un 53% de respuestas que lo califican como BUENA.

Medios de transporte:

Respecto a los medios de transporte utilizados por los ciudadanos de Cenes de la Vega,
en la encuesta se reflejan los siguientes datos:
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0%

H A pie
HEn bus
 En vehiculo privado

B En bicicleta

Grafico 8. 6: Medios de transporte utilizados para el trabajo/estudio. Fuente: elaboracion propia.

0%

M A pie

B En bus

M En vehiculo
privado

B En bicicleta

Gréfico 8. 7: Medio de transporte utilizado para compras y gestiones. Fuente: elaboracion propia.

H A pie
M En bus
= En vehiculo

privado

M En bicicleta

Grafico 8. 8: Medio de transporte utilizado para el ocio. Fuente: elaboracién propia.

El vehiculo privado se presenta como el medio de transporte mas utilizado para los
desplazamientos a causa de TRABAJO/ESTUDIO y OCIO. Sin embargo, los habitantes del



Diagnodstico Ambiental Municipal
Cenes de la Vega

municipio eligen el transporte publico cuando necesitan realizar compras o gestiones de otro

tipo.
En cuanto a la bicicleta, es nulo el uso de este medio de transporte en las dos primeras
actividades, apareciendo sélo su uso en el caso del ocio y con el porcentaje mas bajo ademas.

Zonas de desplazamiento:

En lo que se refiere a las zonas de desplazamiento, los datos obtenidos se reflejan en
las siguientes graficas:

H Cenesde la
Vega

B Municipios
Colindantes

® Granada

Grafico 8. 9: Zonas de desplazamiento para trabajo o estudio. Fuente: elaboracion propia.

Para trabajo o estudio el destino principal es Cenes de la Vega (47%),aunque seguido
muy de cerca por Granada (42%), sin embargo el desplazamiento para estas actividades a otros
municipios colindantes es bastante bajo (11%).

H Cenesde la
Vega

H Municipios
Colindantes

m Granada

Gréfico 8. 10: Zonas de desplazamiento para compras y gestiones. Fuente: elaboracidn propia.

Al preguntar a la poblacién por la zona de desplazamiento para realizar compras y
gestiones, se obtiene una respuesta masiva para Granada con un 59%, quedando los otros dos
destinos, Cenes y municipios colindantes; muy por debajo de esta cifra (27% y 14%
respectivamente).
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Vega

W Municipios
Colindantes

m Granada

Grafico 8. 11: Zonas de desplazamiento para el ocio. Fuente: elaboracion propia.

En el caso del ocio, se repite la situacion anterior, el desplazamiento preferido es
Granada (47%). Solo el 32% elige Cenes de la Vega para disfrutar del ocio y el 21% se desplaza
a los municipios colindantes.

Podemos afirmar a modo de conclusién que la zona de desplazamiento por excelencia

es Granada capital, lo que esta relacionado con que presenta una mayor cartera de servicios,
horarios mdas amplios y una oferta de ocio mayor y mas variada.

Frecuencia de los desplazamientos:

Respecto a la frecuencia de los desplazamientos se ofrecen las siguientes cifras:

0% 0%

MW Diaria

M Varias veces
por semana

= Algunas veces
al mes

m Unavezal
mes

Grafico 8. 12: Frecuencia de los desplazamientos para trabajo/estudio. Fuente: elaboracion propia.
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Grafico 8. 13: Frecuencia para realizar compras y gestiones. Fuente: elaboracién propia.

W Diaria

W Varias veces
por semana

Algunas veces
al mes

m Unavezal
mes

Gréfico 8. 14: Frecuencia en los desplazamientos de ocio. Fuente: elaboracion propia.

Como era de suponer, la frecuencia de desplazamientos es mayoritaria para el trabajo,
mientras que la realizacidon de compras o gestiones se llevan a cabo varias veces por semana y
las posibilidades de realizar actividades de ocio se reducen a algunas veces al mes.

Un analisis transversal indica que el mayor impacto de la movilidad lo representan los
desplazamientos al lugar de trabajo/estudio, con una frecuencia diaria y centrandose el
destino en Cenes (47%) y un altisimo porcentaje a Granada (42%).Para estos desplazamientos
el transporte mayoritario es el vehiculo privado (48%), reduciéndose el uso del transporte
publico hasta un 28%.

El ocio también supone un uso del vehiculo privado importante (39%), con un
destacable porcentaje de desplazamientos a Granada capital (47%), aunque en este segundo
caso la frecuencia de desplazamiento se reduce a algunas veces al mes por lo que el uso del
vehiculo privado en esta ocasion seria menos importante.

Respecto a la realizacidn de compras y gestiones, el uso del vehiculo privado (33%) en
esta ocasién es superado por el del transporte publico (40%). E igualmente que en el caso del
ocio, el destino principal es Granada (59%) y la frecuencia de desplazamientos es de varias
veces por semana (48%).
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Se puede concluir de este analisis que la dependencia del vehiculo privado es bastante
alta, aunque gracias a la buena situacién del transporte publico se ve un poco equilibrada.
Sefialar por otro lado que la demanda del uso de la bicicleta es practicamente nula.

Con fecha 9/06/2010 se realizd un foro participativo en el municipio de Cenes de la
Vega, para tratar el tema de la movilidad sostenible desde una perspectiva local. Se propuso
esta tematica pues en este momento ya se habia realizado el andlisis de las encuestas llevadas
a cabo a los ciudadanos y reflejaban que uno de los mayores problemas es el del trafico y la
existencia de aparcamiento.

La asistencia a este foro participativo fue bastante buena y la participacién resultd
también muy positiva en cuanto a propuestas y conclusiones para la realizacion de esta area
tematica. Algunas de las ideas que mas se repetian y con las que mas consenso se logré son
que Cenes de la Vega presenta un grave problema de escasez de aparcamientos lo que
repercute no sélo en la vida diaria de los ciudadanos del municipio sino también en Ia
economia o el turismo del mismo.

“los ciudadanos ni los turistas consumen en Cenes porque no pueden aparcar en las
proximidades de las tiendas y se van a Granada a las grandes superficies”, sefialaba la duefia
de un comercio de la Avda. de la Sierra.

“No se pueden ensanchar las aceras y quitar aparcamiento del centro sin antes ofrecer
un drea de aparcamiento en otra zona del municipio”, indicaba otro vecino.

Realmente, se concluia en esta reunidn que la mayor parte de ellos estaban a favor de
gue se ensanchen aceras, se peatonalicen ciertas calles o exista un carril bici, pero siempre que
se faciliten dreas de aparcamiento en el municipio con anterioridad a estas actuaciones pues si
no el problema seguiria aumentando. Se recoge también del foro la idea de un transporte
intraurbano que aunque existié en su momento y finalizd su servicio por falta de uso, se
propone que éste se haga con un vehiculo mas pequefio, con un recorrido por las calles del
municipio y tenga una mayor frecuencia de paso.

La movilidad sostenible es un proceso a través del cual se pretende una minimizacién de
la dependencia humana de los vehiculos a motor, fomentando un conjunto de alternativas a
estos medios e intentando recuperar el espacio publico como elemento de convivencia de los
ciudadanos.

La situacién del municipio de Cenes de la Vega a este respecto es bastante clara, el
vehiculo privado (con un uso masivo de frecuencia diaria), es el medio de transporte mds
utilizado para la realizacion de cualquier tipo de actividad, hecho mas preocupante si se tratan
de desplazamientos intra-municipales. Esta situacién se ve un tanto equilibrada por el buen
servicio de transporte publico del que goza el municipio aunque tras el andlisis se puede
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comprobar que aunque el ciudadano lo califica de muy bueno, no lo usa con una frecuencia
relativamente alta.

Por otro lado se ha de tener en cuenta la alta dependencia que presenta el municipio
con respecto a la capital granadina, tiene las desventajas de una “ciudad dormitorio”. En
algunas ocasiones los servicios sobre todo los especializados son deficientes, asi como algunos
equipamientos (instituto de secundaria, zonas comerciales o deportivas), lo que aumenta los
desplazamientos fuera de Cenes de la Vega.

A la elevada intensidad del trafico que se mueve sobre todo por la Avenida de la Sierra
atravesando el municipio de un extremo al otro, hemos de afiadir una continua obstaculizacion
del centro urbano por déficit de aparcamiento; acumulandose los vehiculos en dos y tres filas y
el estado de las aceras en algunos tramos y la inexistencia de las mismas en otros lo que
dificulta el uso peatonal del nicleo urbano.

Legislacién nacional

e Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad

o Ley 29/2003 de 8 de octubre, sobre mejora de las condiciones de competencia y
seguridad en el mercado de transporte por carretera, por la que se modifica,
parcialmente, la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes
Terrestres (BOE 9)

e Ley 19/2001, de 19 de diciembre, de reforma del texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto
legislativo 339/1990, de 2 de marzo.

e Ley 39/1997, de 8 de octubre, por la que se aprueba el programa prever para la
modernizacidn del parque de vehiculos automovil, el incremento de la seguridad vial y
la defensa y proteccion del medio ambiente.

e Real Decreto 64/2008, de 25 de enero, por el que se modifica el Reglamento General
de Conductores, aprobado por el Real Decreto 772/1997, de 30 de mayo.

e Real Decreto 1225/2006 de 27 de octubre, por el que se modifica el Reglamento de la
Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres, aprobado por Real Decreto
1211/1990, de 28 de septiembre (BOE 15-11)

e Real Decreto 1256/2003 de 3 de octubre, por el que se determinan las autoridades
competentes de la administracion general del estado en materia de transporte de
mercancias peligrosas y se regula la comisiéon para la coordinacion de dicho transporte
(BOE 10)
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o Real Decreto 366/2002 de 19 de abril, por el que se modifica parcialmente el
Reglamento de la Ley de ordenacion de los transportes terrestres (BOE 8-5).

o Real Decreto 894/2002 de 30 de agosto, por el que se modifica el Real Decreto
443/2001, de 27 de abril, sobre condiciones de seguridad en el transporte escolar y de
menores (BOE 31).

e Real Decreto 13/1992, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento General 306

de Circulacidn, para la aplicacién y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Legislacidon autondmica andaluza

e Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia.
e Ley 7/1994 de 18 de Mayo de Proteccion Ambiental.

e Decreto 30/1982, de 22 de abril, por el que se regula el ejercicio de las competencias
en materia de transportes por la Junta de Andalucia.
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Debilidades
D1.- Excesivo y desproporcionado uso del automdvil privado.

D2.- Saturacion del espacio publico y obstaculizacidn del viario no adaptado al transito masivo.
Escasez de zona de aparcamiento.

D3.- Ausencia generalizada de una cultura de la sostenibilidad y la eficiencia en la movilidad,
incluidas las nuevas generaciones.

D4.- Tasa de motorizacidn bastante elevada, superior a la provincial.

D5.- En general, mala calidad de las aceras.

D6.- Dependencia de la capital para numerosos servicios y equipamientos.
D7.- Red Viaria insuficiente y cadtica.

Amenazas

A1l.- Saturacion del trafico en las principales vias del municipio.

A2.- Aumento de las molestias a la ciudadania por alcanzar unos niveles de uso del transporte
motorizado inadecuados para la oferta del nucleo urbano.

A3.- Aumento de la dependencia del automdévil para la realizacién de cualquier tipo de
actividad.

A4.- Deterioro/abandono del espacio publico, que pasa de ser lugar de relaciones sociales a
mero lugar de paso de los vehiculos.

Fortalezas

F1.- Servicio de transporte publico adecuado a la demanda en buen estado y con alta
frecuencia.

F2.- Estado de las carreteras que discurren por el término municipal aceptable.

F3.- Existencia de un Unico nucleo de poblacién compacto y no excesivamente grande.
FA.- Buena comunicacién vial con otros municipios.

Oportunidades

O1.- Ejecutar un Plan de movilidad energéticamente sostenible.

02.- Fomento del transporte no motorizado, incluso con actuaciones municipales que
peatonalicen determinadas calles.

03.- Aumento del control en materia de infracciones viales.

307



Diagndstico Ambiental Municipal
Cenes de la Vega

04.- Remodelacién de determinadas vias del municipio: mejora y ampliacién de las aceras,
reordenamiento de los aparcamientos, soterrado de contenedores, etc.

MATRIZ DAFO:

DEBILIDADES FORTALEZAS

F1.- Servicio de transporte publico
adecuado a la demanda en buen estado
y con alta frecuencia.

F2.- Estado de las carreteras que
discurren por el término municipal
aceptable.

F3.- Existencia de un uUnico nucleo de
poblacion compacto y no
excesivamente grande.

F4.- Buena comunicacion vial con otros
municipios.

AMENAZAS OPORTUNIDADES
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P1.- Aplicacién de un Plan de Movilidad con el fin de reducir el trafico en el nucleo urbano y
fomentar otras formas de transporte no contaminante y saludable.

P2.- Remodelacidn de ciertas vias y mejora del acerado.

P3.- Realizar actividades de sensibilizaciéon de este tema, enmarcadas dentro de programas
generales de educacion ambiental propuestas en distintas tematicas.

P4.- Endurecer las sanciones por infracciones cometidas en la calzada (coches aparcados en
zonas prohibidas, infracciones en la conduccion, etc.).

P5.- Creacion de bolsas de aparcamiento en el municipio que disminuyan el trafico en el
nucleo.
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